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Durch axiale Verschiebung ihres 

Die Erfindung betrifft eine durch axiale 
Verschiebung ihres Laufers betatigte Rei- 
bungsbremse mit einer Dampfungseinrichtung 
gegen hartes Einfallen. Solche Bremsen wer- 

s den z.B. in Verbindung mit einem Verschiebe- 
ankermotor verwendet, auf dessen Welle der 
verschiebbare Lauf er der Bremse bef estigt ist, 
der nach dem Absehalten des Stromes von 
einer Feder gegen die feststehende Reibflache 

10 gedriiekt wird. Dabei treten infolge der Mas- 
senwirkung der axial bewegten Teile starke 
axiale StoBe auf, die zu einer kurzzeitigen Er- 
hohung des Bremsmomentes und damit zu er- 
heblichen Drehbeanspruchungen der Antriebs- 

is welle sowie zu erhohten Zugbeanspruchungen 
der Bef estigungsmittel der feststehenden Reib- 
flache fuhren. Zur Verminderung dieser 
StoBe hat man zwischen die Welle und den 
Bremsliiufer Oldampfer eingebaut. Solche 

20 Oldampfer sind jedoch nicht befriedigend, da 
sie die Einfallgeschwindigkeit der Bremse ver- 
zogern, was in den meisten Fallen uner- 
wiinscht ist. AuBerdem bediirfen solche 
Dampfer einer erheblichen Wartung. 

as Durch Anwendung von Stahlfedern als 
Dampfungsmittel ist das angestrebte Ziel eben- 
falls nicht zu erreichen. Solche Federn sind 
kraftspeichernd, sie wirken also riickstoBend. 
Die Folge davon ist, daB eine mit solchen 

so Federn als Dampfungsmittel ausgerustete 
Bremse nach dem Einfallen mebrmals wieder 
gelost und geschlossen wird, weil die in den 



Laufers betatigte Reibungsbremse 

Dampf ungsf edern auf gespeicherten Krafte der 
den ReibungsschluB bewirkenden Kraft der 
Bremsfeder entgegenwirken. 35 

Die Erfindung bezweckt, diese Nachteile 
zu vermeiden. Nach ihr sind zur Dampfung 
gummielastische Mittel vorgesehen, welche 
ihrer hohen innern Reibung wegen eine solche 
Dampfung der axialen Bewegung des Laufers 40 
zu erzeugen bezwecken, daft die einfallende 
Bremse durch Riickfederung nicht wieder ge- 
lost wird. Vorzugsweise ist zur Dampfung 
ein Gummipuffer verwendet. Ein solcher 
Puffer hat nur eine geringe riickstoJJende Wir- 45 
kung, weil von diesem der groBte Teil der 
Deformationsarbeit in, Warme verwandelt 
wird. Dieser Puffer kann etwa in Form eines 
Ringes zwischen der Nabe des Laufers und 
dessen Reibbelag oder zwischen dem nicht- so 
umlaufenden Reibring und dessen Trager an- 
geordnet sein. Er kann durch Aufvulkani- 
sieren oder Aufkleben befestigt sein, so daB 
zu seiner Befestigung keine Schrauben oder 
Nieten erforderlich sind. 55 

Ein besonderer Vorteil der Erfindung be r 
steht darin, daB die Dampfungseinrichtung 
nicht nur in axialer Richtung, sondern auch in 
der Drehrichtung wirksam sein kann. 

In der beiliegenden Zeichnung ist ein Aus- eo 
fiihrungsbeispiel des Erfindxrngsgegenstandes 
in Verbindung mit einem Verschiebeanker- 
motor dargestellt, und zwar zeigt: 



Fig. 1 eine Seitenansicht, teilweise einen 
Axialsehnitt, dieses Versehiebeankermotors 
mitsarat der Bremse nnd 

Fig. 2, 3, 4 und 5 verschiedene Ausbil- 
5 dungsarten der Dampfungsvorrichtung. 

Auf der verlangcrten Welle 1 des Ver- 
sehiebeankermotors 2 ist auBerhalb des Lagers 
3 der zugleich als Lufter ausgebildete Brems- 
lanfer 4 befestigt. Ein Gummiring 5 ist hier 

w zwischen dem Reibring 6 und dem Laufer- 
korper angeordnet und bildet den Trager fur 
den Reibring 6. Der Gummiring ist auf den 
Lauferkorper aufvulkanisiert oder aufgeklebt, 
und aueh der Reibring ist auf diese Weise auf 

is dem Gummiring befestigt. Der feststehende 
Reibring 7 bildet einen Teil des Motor- 
gehauses 8. 

Urn die Bremsung besonders elastiseh zu 
machen, kann der Reibring 6 aus einzelnen 

20 Segmenten gebildet sein, wie es in Fig. 2 ge- 
zeigt ist. Der freie Raum zwischen den Seg- 
menten unterstiitzt dann die Abfiihrung der 
Reibungswarme. Aueh der Gummiring 5 kann 
zur Yerstarkung der eben genannten Wirkung 

2s aus einzelnen Segmenten zusammengesetzt 
sein, wie es Fig. 4 zeigt. 

Eine weitere Moglichkeit besteht darin t daB 
die einzelnen Segmente des unterteilten Reib- 
ringes in entsprechende Ausnehmungen eines 

30 ungeteilten Gummiringes eingesetzt sind, wo- 
durch die tangentialen Beanspruehungen der 
Reibsegmente von ihren Seitenwanden auf den 
Gummiring iibertragen werden (Fig. 3). 

Der Gummiring kann aueh an anderer als 

as der besproehenen Stelle des Bremslaufers an- 
geordnet sein, beispielsweise in der Nahe der 
Nabe, wie es die Fig. 5 zeigt. 

Die beschriebene Ausbildung des Brems- 
laufers hat noeh einen weiteren wesentlichen 

40 Vorzug. Die iiblichen Bearbeitungs- und Mon- 
tageverfatoen einer axial betatigten Kegel- 
reibungsbremse bringen es mit sieh, daB die 
Aehsen der beiden Kegelflachen und die Kegel- 
winkel der Bremse meist nicht genau iiber- 

45 einstimmen. Die Folge davon ist, daB die 
Reibflaehen sich nicht in alien Teilen be- 
riihren. Mit einer solchen Bremse kann das 
voile Bremsmoment nicht erreieht werden; 



aueh verschleiBt der Reibbelag in solchen Fal- 
len ungleichmaBig. 50 

Diesem Mangel wird durch den Gummiring 
begegnet, weil dessen Naehgiebigkeit es den 
beiden Reibflaehen ermoglicht, in jedem Falle 
gleichmaBig zur Anlage zu kommen. Aueh 
kleine Abweichungen der Kegelwinkel werden 5 s 
auf diese Weise unsehadlieh gemacht, wenn 
der Reibring in einzelne Segmente unterteilt 
ist, wie es die Fig. 2, 3 und 4 zeigen. 

W enn die beiden Kegelachsen einen Win- 
kel miteinander bilden, dann muB der Brems- eo 
laufer geringe Taumelhewegungen ausfiihren 
konnen. Diese Forderung erfullt am besten 
das Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 5, bei dem 
der elastische Ring in Nahe der Aclise des 
Bremslaufers angeordnet ist. 6 s 

P ATEN T ANSPRUC H 
Durch axiale Versehiebung ihres Laufers 
betatigte Reibungsbremse mit einer Damp- 
fungseinrichtung gegen hartes Einfallen, da- 
durch gekennzeichnet, daB zur Dampfung 70 
gummielastische Mittel verwendet sind, welche 
ihrer hohen innern Reibung wegen eine solche 
Dampfung der axialen Bewegung des Laufers - 
zu erzeugen bzweeken, daB die einfallende 
Bremse durch Ruekfederung nicht wieder ge- 7s 
lost wird. 

UNTERANSPRuCHE 

1. Bremse nach Patentansprueh, dadurch 
gekennzeichnet, daB zur Dampfung ein 
Gummipuffer vorgesehen ist. 80 

2. Bremse nach Unteranspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Gummipuffer zwi- 
schen der Nabe des Laufers und dessen Reib- 
belag angeordnet ist. 

3. Bremse nach Unteranspruch 1, dadurch 8 s 
gekennzeichnet, daB der Gummipuffer ring- 
formig ist. 

4. Bremse nach Unteranspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Gummiring den Tra- 
ger des Reibbelages des Laufers bildet, 90 

5. Bremse nach Unteranspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Gummiring mit dem 
Lauferkorper und dem Reibbelag durch Auf- 
kleben verbunden ist. 



6. Bremse nach Unteranspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, dafl der Gummiring mit dem 
Lauferkorper und dem Eeibbelag durch Auf- 
vulkanisieren verbunden ist. 
5 7. Bremse nach Unteranspruch. 4, dadurch 
gekennzeichnet, dafl der Reibbelag aus ein- 
zelnen Segmenten besteht. 



8. Bremse nach Unteranspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Segmente des Eeib- 
belages in Vertiefungen des Gununiringes ein- 
gebettet sind. 

9. Bremse nach Unteranspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, dafi der Gummiring aus ein- 
zelnen Segmenten besteht. 
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